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© VerschluSdeckel 

Die Erf indung betrrfft einen VerschluBdeckel zum dichten 
AbschluR einer dffnung in einer Tragerplatte, insbesondere 
einer Kraftfahrzeug-Karrosserie, bestehend aus einem 
Kunststoff-Deckelteil and einem daran angeordneten 
Kunststoff-Schmelzteil. Der VerschluSdeckel 1st dadurch 
gekennzeichnet, daB das Decketteii (2) und das Schmelzteil 
(3) mechanisch und/oder durch chemische Oberflachenhaf- 
tung mfteinander verbunden sind und dafc sich das Material 
des Schmelzteils (3) in einem Hitzebereich von 85° C bis 
180° C mit der Tragerplatte und dem Deckelteil (2) verbindet. 
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welcher bei sehrguterBefestigung an der Offnung einer 
Patentansprflche: Trfigerplatte einen wesehtlich erweiterten Anwen- 

dungsbereich besitzt 

L VerschluBdeckel zum dichten AbschluB einer Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den Merk- 
Offnung in einer Tragerplatte, insbesondere einer 5 malen im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 gelost 
^aftfahrzeug-Karossene^ bestehend aus einem HierdurchergibtsichderVorteU,daBeineformscn!ussi- 
Kunststoff-Deckelteil und einem daran angeordne- ge Verbindung zwischen dem DeckelteU und dem 
ten Kimststoff-Schmelzted als HeiBschmelzkleber, Schxnelzteil vorhanden ist, wobei die Fuhrungssegmen- 
wobei das Deckelteil mmdestens drei sich in die Off- te des Deckelteils keine KraftObertragung bewirken, 
nung der Tragerplatte einlagernde Filhrungsseg- 10 sondern ledigBch zur Vormontage des VerschluBdek- 
mente aufweist, zwischen welchen Stegsegmente an- kels an dem Trager dienen Allein durch das Schmelzteil, 
f^j^"? 4 , d -?A nrc ,\ e ek ennzeichnet, welches das DeckelteU mit dem Trager verbindet. wird 
daB das DeckelteU (2) und das Schmelzteil (3) form- der VerschluBdeckel an dem Trager befestigt 
schlussig mitemander verbunden sind und daB die VorteUhafte Weiterbildungeh ergeben sich aus den 
FQhrungssegmente (4) auBerhalb des Eingriffsbe- 15 UnteransprQchen 

reichs mit der TrSgerplatte (30) liegen, so daB die Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der 
Verbmdung mit der Tragerplatte und dem Deckel- Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher 
ted ledighch durch den HeiBschmelzkleber erfolgt beschrieben. In der Zeichnung zeigt 

2. VerschluBdeckel nach Anspruch 1, dadurch ge- Fig. 1 eine Draufsicht, teils geschnitten, auf einen 
kennzeichnet, daB die formschmssige Verbindung 20 VerschluBdeckel; . " 

zwischen dem DeckelteU (2) und dem SchmelzteU (3) F i g. 2 einen Schnitt nach der Unie Il-II in Fig. 1; 
konisch, ballig, sacklochartig, durch eine umlaufende F i g. 3 eine perspektivische Ansicht eines Teils des 
Nut, durch achsparallele Offnungen oder durch Hin- VerschluBdeckels- 

terschneidungen(9bi s 16)erfolgt Fig. 4- 10 verschiedene Ausfflhrungsmaglichkeiten 

3. VerschluBdeckel nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 der mechanischen Verbindung zwischen Deckelteil und 
kennzeichnet, daB das SchmelzteU (3) vor der chemi- SchmelzteU; 

schen OberflSchenhaftung mit der Tragerplatte mit Fig. 11 e'in auf einer Tragerplatte befestigter Ver- 
einemToleranzausgleich(19)versehenist schluBdeckeL 

4. VerschluBdeckel nach Anspruch 3, dadurch ge- In Fig. 1 ist in Draufsicht ein VerschluBdeckel 1 dar- 
kennzeichnet, daB das SchmelzteU (3) vor der chemi- 30 gestellt Dieser VerschluBdeckel 1 besteht im wesentli- 
schen Oberflachenhaftung mit der Tragerplatte mit chen aus einem DeckelteU 2 und einem Schmelzteil 3 
einer Schmelzhilfe (20) in Form mindestens einer Wie aus Fig. 2 hervorgeht, ist das Schmelzteil 3 me- 
gewolbten oder schragenFlacheversehen ist chanisch mit dem DeckelteU 2, beispielsweise Ober Boh- 

rungen 9, verbundea Es besteht auch die Moglichkeit, 

35 zusatzKch oder alternativ das Deckelteil 2 und das 

SchmelzteU 3 durch chemische Oberflachenhaftung mit- 
. . u .. . , , ' einander.zu verbinden. Werden namlich beide vdrge- 

n Fa 5S Un ? ^ ^ 3Uf C ? e ? VerschluBdec kel nannten Teile 2 und 3, welche aus unterschiedlichen 
a! 2f? ^ 4f s . A ^ pru . chs V J . „ Kunststoffen bestehen, einer bestimmten Hitzewirkung 
» ^uJ 6 ^' 5 ' ^ eitS J m to™*?* Ver - « ausgesetzt, so haftet das SchmelzteU an der Oberflache 
schluBdeckel bekannt, bei wefchem das SchmelzteU mit des Deckelteils durch chemische Oberflachenhaftung. 
d f™^kdteilve^^ WieausFig.l,2und3her V orgeht,weistdasDeckel- 
31 00 498). D,e am DeckelteU angeordneten Fiihrungs- teU 2 Fuhrungssegmente 4 auf, welche in bestimmten 
segmente haben hierbei die Aufgabe, eme mechanische Abstanden um Umfang angeordnet sind. Diese FCih- 
Verklemmung mit einem TragteU zu bewirken Dadurch 45 rungssegmente 4 sind mit einem Verlierschutz 7 sowie 
IkBt sich dieser VerschluBdeckel nur fur Trager einer mit einer Zentrierung 8 versehen 
ganz bestimmten Dicke einsetzen, welche auf die Ab- Der Veriierschutz 7 gewahrleistet, daB der VerschluB- 
messungen desjragers abgesteUtsem mussen. Weiter- deckel 1 beispielsweise auch in senkrechter Form an 
hin wird durch die flache Unterfllche des Schmelzteils einer Karosseriewand eingesetzt werden katm wobe" 
SSdES^ erschwert. so die hakenartigen Fiachen des VerlierschutzetKrS 

Zum Stand der Techmk zahlt weiterhm em zwerteihg Tragerplatte greifen und damit den Deckel 1 an der 
ausgebddeter VerschluBdeckel (GB-PS 13 54 973). Hier- Tragerplatte halten. Die Zentrierung 8 ist in Form eines 
bei 1st das Deckelteil eingezogen ausgebUdet und weist Zylindermantelsegmentes ausgebUdet und bewirkt eine 
einen umlaufenden Flansch auf an welchem zwischen gute Zentrierung des VerschluBdeckels 1 in der Offnung 
umlaufenden Schultera das Schmelzteil unter linien- 55 der Tragerplatte! wrmung 
bertthrung anliegt Beta Verbinden des VerschluBdek- Zwischen den FOhrungssegmenten 4 sind nach Pig 1 
kels mit den AuBenflachen emer Offnung einer Trager- und 3 Stegsegmente 5 aigeordnet Diese Stegsimeme 
H Su^S^m^ f^T**? 1 ^ 5 bewirken, daB die teUweise scharfkantigenS 
g u a ^ ; Schmelzteil und die Unterseite des Flan- segmente 4 beim Einsetzen des VerschluBdeckels 1 in 
S^£SS£SS^ Parallelebenen der Oberflache 60 die Offnung einer Tragerplatte vld!S}SSS!ii 

m^&^ „ , • fflhren - Di e Stegsegmente 5 kSnnen hierbei nach Fig 3 

Nachteihg ist bei dieser bekannten Konstruktion die abgeflacht ausgebUdet sein. so daB sich eine Materia^r- 

nnSn^Tf-f'^^T 5011611 d T ? chm . e,zte j' s P arais AuBer der in Fig.3 dargesteUtl M6g- 
und dem Deckelteil sowie die kosten- und zeitaufwendi- lichkeit der Abflachung 6 besteht eine kInstrukti v rAb- 

t^S^:^ VerscWuBdeckels an der 65 ^ d,u »g darin, daB dfe Stege gewSSuSher- 

TSfWSt die Aufgabe der vorliegen- tSSSR Xttt^£SS£ 
den Erhndungdarin, einen VerschluBdeckel zu schaffen, sparnis erzielt werden karin. Matenaler- 
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Aus Fig. 2 und 3 geht hervor, daB das Deckelteil 2 
eine Anzahl von Offnungen 9 am Umfang aufweist. In 
diese Offnungen 9 greifen Zapfen des Schmelzteils 3, so 
daB eine sichere Verbindung zwischen dem Schmelzteil 
3 und dem Deckelteil 2 gegeben ist 5 

Das Schmelzteil 3, welches als HeiBschmelzkleber 
ausgebildet ist und aus Athylen-Vinylacetat-Copolymer 
besteht, besitzt einen Toleranzausgleicher 19, wodurch 
es mSglich ist bei Verwerfungen der Offnung der Tr8- 
gerplatte trotzdem eine gute Anlage auf der Oberflache to 
der Tragerplatte zu bewirken. Dariiberhinaus weist das 
Schmelzteil 3 eine Schmelzhilfe 20 in Form einer ge- 
wolbten oder balligen Flache auf: Wird nach Einsetzen 
des VerschluBdeckels 1 in die Offnung einer Tragerplat- 
te unter Anwendung von Hitze im Bereich zwischen 85° is 
und 180°C der VerschluBdeckel gegen die Tragerplatte 
gedruckt; so verschmilzt das Schmelzteil 3, wobei die 
gesamte Flache dieses Schmelzteils 3 infolge der schra- 
gen oder balligen Schmelzhilfe gut verschwimmen kann 
und damit eine dichte Verbindung zwischen dem Ver- 20 
schluBdeckel 1 und der Tragerplatte bewirkt 

Durch diese Verbindung ist die VerschluBplatte 1 si- 
cher an einem Triger, beispielsweise an einer Kraftfahr- 
zeugkarosserie befestigt, wobei keine Kr&fte fiber die 
FQhrungssegmente 4 Qbertragen werden, sondern allein 25 
das Schmelzteil 3 die dichte Verbindung zwischen dem 
Deckelteil 2 und der Tragerplatte herstellt 

Aus Fig. 2 ist auBerdem ersichtlich, daB der Tole- 
ranzausgleich 19 des Schmelzteils 3 mit der Zentrierung 
8 des Deckelteils 2 zusammenwirkt und bereits bei der 30 
Vormontage des VerschluBdeckels in der Offnung der 
Tragerplatte somit eine einwandfreie Verbindung her- 
stellt, wobei auch unterschiedliche Abmessungen erfaBt 
werden. 

Verschiedene AusfQhrungsmdglichkeiten der mecha- 35 
nischen Verbindung zwischen dem Deckelteil 2 und dem 
Schmelzteil 3 sind in F i g. 4 bis 10 dargestellt 

Nach F i g. 4 weist das Deckelteil 2 eine umlaufende 
Aussparung 10 sowie eine umlaufende Nut 11 auf. In 
diese beiden Ausnehmungen 10 und 11 greifen entspre- ao 
chend gestaltete Gegenelemente des Schmelzteils 3 ein 
und bewirken somit eine gute mechanische Verbindung 
zwischen dem Deckelteil 2 und dem Schmelzteil 3. 

Nach Fig. 5 weist das Deckelteil 2 eine Schulter 12 an 
der Unterseite auf, in welche sich ein entsprechend ge- 45 
staltetes Gegenstuck des Schmelzteils 3 einlagert. 

Bei der Bauform nach F i g. 6 sind zwei einander ge- 
genQberliegende Auswolbungen 13 und 14 im Bereich 
des AuBenumfanges des Deckelteils 2 vorgeseheni in 
welche sich das Schmelzteil 3 einlagert 50 

Bei den Bauformen nach Fig. 7 und 8 sind jeweils 
wieder iiber dem Umfang verteilt achsparallele Bohrun- 
gen vorhanden. Im oberen Bereich ist nach Fig. 7 je- 
weils ein balliger Trichter 15 und im oberen Bereich 
nach F i g. 8 ein kegeliger Trichter 16 vorgesehen. Da 55 
sich das Schmelzteil 3 jeweils mit der Flache 21 an der 
Unterseite des Deckelteils 2 abstiitzt, ist eine einwand- 
freie mechanische Verbindung zwischen dem Deckelteil 
2 und dem Schmelzteil 3 gegeben. 

Bei der Bauform nach Fig. 9 ist im oberen Bereich 60 
des Deckelteils 2 eine Hinterschneidung 17 vorgesehen, 
mit welcher jede Bohrung 9 ausgestattet ist Die Hinter- 
schneidung 17 und die Flache 21 ergeben hierbei eine 
sichere Verbindung zwischen dem Schmelzteil 3 und 
dem Deckelteil 2. 65 

Bei der Bauform nach Fi g. 10 weist jede Bohrung 9 
einen Absatz 18 auf, wodurch im Zusammenwirken mit 
der Flache 21 das Schmelzteil 3 einwandfrei an dem 
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Deckelteil 2 befestigt ist. 

In jedem Fall wird zwischen dem Deckelteil 2 und 
dem Schmelzteil 3 des VerschluBdeckels 1 mechanisch 
und/oder durch cheriiische Oberfiachenbehandlung eine 
einwandfreie Verbindung hergestellt. Das Schmelzteil 3 
mit Toleranzausgleich 19 und Schmelzhilfe 20 verbindet 
nach dem Einsetzen des VerschluBdeckels 1 in die Off- 
nung einer Kraftfahrzeug-Karosserie unter Einwirkung 
von Hitze und Druck den VerschluBdeckel 1 dicht, 
schnell und funktionssicher mit der Tragerplatte. Hier- 
bei haben die FQhrungssegmente 4 lediglich bei der 
Vormontage eine Funktion, und es werden keine Krafte 
iibertragen. Allein das Schmelzteil stellt die Verbindung 
zwischen dem Deckelteil 2 und der Tragerplatte her. 

In Fig. 11 ist die Verbindung des VerschluBdeckels 
nach Fig, 2 mit einer Tragerplatte 30 dargestellt Diese 
Tragerplatte 30 besitzt eine Offnung 31, in welche die 
FQhrungssegmente 4 eingelagert sind. Nach dieser Vor- 
montage erfolgt durch Verschmeizung des Schmelzteils 
3 die Verbindung zwischen dem VerschluBdeckel 1 und 
der Tragerplatte 30. Hierbei verformen sich die in 
Fig. 2 dargestellten Bereiche 19 und 20 zu der in 
Fig. 11 dargestellten Form. 
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